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Objednatel:

Subterra a.s.
Kozeluzska 2246/5, Liben
180 00 Praha 8

Misto méreni:

M1 - Stavani 627, HruSovany u Brna M4 - TyrSova 390, HruSovany u Brna
M2 - TyrSova 264, HruSovany u Brna M5 - Jizdarenska 569, HruSovany u Brna

Ucel méreni:
Provéfeni hlukové zatéze v chranéném venkovnim prostoru staveb (ChVvePS) od
Zelezniéniho provozu.

Datum méreni: Datum vydani protokolu:
18.5-19. 5. 2020 22.6. 2020
Méreni proved: I
]
I
" protokol vypracoval protokol schvalil
]

Vedouci akustické Laboratore

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Situace umisténi mista méreni
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2. Pouzité mérici soupravy

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. €. 2741076, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0033-19,
platnost do 20.03.2021, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2721552, ovérovaci list €. 6035-0OL-M0024-
19, platnost do 18.03.2021, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v. &. 2600467, ovérovaci list €. 6035-OL-20016-20, platnost do
04.03.2022, Méfici mikrofon B&K 4191, v. €. 2720605, ovérovaci list €. 6035-OL-M0010-20, platnost
do 01.03.2022, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. €. 3006860, ovéfovaci list €. 6035-OL-Z0015-20,
platnost do 27.02.2022, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913867, ovérovaci list €. 6035-OL-M0009-
20, platnost do 03.03.2022, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. &. 3006451, ovérfovaci list . 6035-OL-Z0034-19,
platnost do 25.03.2021, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovérovaci list €. 6035-OL-M0025-
19, platnost do 21.03.2021, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Uvedené méf¥ici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovérovaci listy.

Pomocna méfidla:  digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v. €. WQ1316-002
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&Feni a zpracovani jeho vysledki bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis
a méfeni hluku prostredi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Misto méfeni M1 Stavani 627, HruSovany u Brna
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 18. 5. 2020 15:30 — 19. 5. 2020 5:20
Doba méreni: 18. 5. 2020 15:15 - 19. 5. 2020 11:45
Misto méreni M2 TyrSova 264, HruSovany u Brna
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 18. 5. 2020 13:13 - 18. 5. 2020 16:35

Doba méfeni: 18. 5. 2020 13:00 — 18. 5. 2020 16:50
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Misto méreni M3 Tyr8ova 390, HruSovany u Brna

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 18. 5. 2020 19:45 — 19. 5. 2020 6:30

Doba méreni: 18. 5. 2020 16:45 - 19. 5. 2020 11:00

Misto méreni M4 Jizdarenska 569, HruSovany u Brna

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 18. 5. 2020 15:15 - 19. 5. 2020 8:45

Doba méreni: 18. 5. 2020 13:00 — 19. 5. 2020 10:30

Tab. 1: Meteorologické podminky méfeni

Cas teplota tlak vlhkost @ rychlost a

[datum, hod] [C] [hPa] [%] smer vetru
[m/s]

18. 5. 13:00 22 1022 35 257
18. 5. 16:00 24 1021 30 4537
18. 5. 19:00 23 1020 35 237
18. 5. 22:00 13 1020 60 17
19. 5. 01:00 10 1020 85 15S
19. 5. 04:00 8 1020 90 15S
19. 5. 07:00 13 1020 75 -
19. 5. 10:00 21 1019 50 1J
19.5.12:00 23 1019 40 2J

4. Citace predpist

— Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017
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5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku od Zeleznice, které ma dolozit hlukové zatizeni v chranéném
venkovnim prostoru staveb nejbliz§i obytné zastavby obce HruSovany u Brna.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
Zeleznicni trati (silnicni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Cas a délka méfeni jsou pfizplsobeny poZadavkim a moznostem majiteld/najemniki byt

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé aktualnich intenzit dopravy
poskytnutych Spravou Zeleznic s.o. dopoc€itany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00)
ekvivalentni hladiny akustického tlaku.

Tab. 2: Stavajici intenzita dopravy Zst. Hruovany u Brna (v&etné souprav do Zidlochovic)

Kategorie typ Den Noc Celkem Délka l:/?)zzt ”SS;‘S“
Lv 3 2 5 17 1,0 -
Nex 17 14 31 500 1+22 50%
Pn 7 8 15 400 1+22 30%
CD-RailJet 17 1 18 206 1+7 100%
Ex CD-klasika 16 2 18 230 1+8 100%
RegioJet 16 0 16 150 145 100%
R InterPanter 22 0 22 140 1+5 100%
el. loko 2 0 2 240 1+9 90%
RegioNova 2 0 2 42 3,0 0%
Os el. jedn. 560 3 1 4 147 1+5 0%
RegioPanter 27 5 32 53 (79) 2(3) 100%
el. loko 67 9 76 123 1+4 100%
CELKEM - 199 42 241 - - -
Tab. 3: Stavajici intenzita dopravy pro Usek Hrugovany u Brna - Zidlochovice
Kategorie typ Den Noc Celkem Délka T’zigt ”t/ig;‘j“
RegioNova 2 0 2 42 3,0 0%
Os el. jedn. 560 2 0 2 147 1+5 0%
RegioPanter 27 5 32 53 (79) 2(3) 100%
el. loko 19 1 20 123 1+4 100%
CELKEM - 50 6 56 - - -
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Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé bé&hem prijezdu vlakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztaZzeny k referenénimu &asovému intervalu
To= 1 s atim je ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ex, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny Casovy Usek.

T
Lpeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Souctem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqr pro
hodnoceny ¢asovy Usek (denni doba / no¢ni doba).
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6. Popis méricich mist

Misto méreni M1 — Stavani 627, HruSovany u Brna

Mé&reni probihalo na pozemku rodinného domu, ktery je odclonén od provozu na Zeleznicni
trati protihlukovou sténou. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce 1,7 m nad urovni terénu, ve
vzdalenosti 0,8 m od okna obytné mistnosti a byl nasmérovan smérem ke kolejisti, které je ve

vzdalenosti 55 m.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 4: Pohled k Zeleznici
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Misto méreni M2 - TyrSova 264, Hrusovany u Brna

Méreni probihalo pfed rodinnym dvoupodlaZznim domem. Trat je ve vzdalenosti 85 m a je
odclonéna protihlukovou sténou. Méfici mikrofon byl umistén pfed oknem 2.NP ve vySce cca 4,5 m
nad terénem, ve vzdalenosti 1,0 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem ke kolejisti.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 6: Pohled od Zeleznice
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Misto méreni M3 - TyrSova 390, Hrusovany u Brna

Mé&feni probihalo pfed fadovym rodinnym domem odclonéného od provozu na Zeleznicni trati
protihlukovou sténou. Méfici mikrofon byl umistén ve vysce cca 4,5 m nad terénem, ve vzdalenosti
3,3 m od okna posuzované mistnosti v 2. NP a byl nasmérovan ke kolejisti vzdaleného 40 m.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

A | = . 4 Lo
Obr. 9: Pohled od Zeleznice Obr. 10: Pohled k zeleznici
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Misto méreni M4 - Jizdarenska 569, HruSovany u Brna

Mérfeni probihalo pfed krajnim domem fadové zastavby s vyhledem na Zelezni¢ni trat
vedouci do Zidlochovic. Mé&fici mikrofon byl umistén ve vysce 1,5 m nad trovni balkonu posuzované
mistnosti 2. NP, ve vzdalenosti 0,7 m od okna a byl nasmérovan ke kolejisti vzdaleném 30 m.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 12: Pohled od Zeleznice
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v bodé M1 — Stavani 627, HruSovany u Brna

Tab. 4: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prljezdy)

druh viaku pocet smér rychlost LaeqT Lae

vlak Cas
(trakce) vozu jizdy [km/h] [dB] [dB]
1 19:31 EX (E) 1+7 Breclav 130 63,1 75,9
2 19:34 Os (E) 1+3 Bfeclav 50 56,7 68,7
3 19:48 R (E) 6 Bfeclav 140 63,2 76,0
4 19:54 Os (E) 3 Breclav 60 53,1 65,6
5 19:59 Os (E) 3 Brno 50 56,4 68,9
6 20:32 Ex (E) 1+7 Brno 140 63,3 76,3
7 20:32 Os (E) 1+4 Breclav 50 57,9 71,1
8 20:33 Os (E) 1+4 Brno 60 62,2 75,0
9 20:47 Ex (E) 1+6 Breclav 150 68,4 82,1
10 20:51 Pn (E) 1+26 Brno 70 68,4 84,5
11 20:58 Os (E) 3 Breclav 60 50,5 64,1
12 21:00 Os (E) 3 Brno 60 55,0 67,6
13 21:16 Os (E) 5 Brno 150 67,0 79,8
14 21:28 Os (E) 1+3 Brno 60 63,5 76,9
15 21:30 Os (E) 1+4 Breclav 50 55,9 69,8
16 21:32 Ex (E) 1+7 Bfeclav 130 61,9 74,9
17 21:40 Pn (E) 1+19 Breclav 70 62,7 79,2
18 21:58 Os (E) 3 Breclav 50 52,1 65,1
19 22:03 Os (E) 3 Brno 60 55,5 68,7
20 22:07 Pn (E) 1+17 Breclav 80 69,7 86,1
21 22:29 Os (E) 1+5 Breclav 50 56,5 70,9
22 22:31 Ex (E) 1+7 Breclav 130 61,7 76,0
23 22:31 Ex (E) 1+7 Brno 140 63,4 77,7
24 22:56 Pn (E) 1+30 Brno 60 61,2 79,0
25 22:58 Os (E) 3 Breclav 50 52,7 65,5
26 23:20 Pn (E) 1+19 Breclav 70 64,6 81,9
27 23:28 Pn (E) 1+26 Breclav 60 65,6 81,4
28 23:31 Pn (E) 1+25 Brno 60 63,0 79,3
29 0:39 Pn (E) 1+11 Breclav 70 66,7 82,3
30 0:52 Pn (E) 1+41 Breclav 70 69,1 86,2
31 0:53 Pn (E) 1+20 Brno 70 62,4 78,6
32 1:04 Pn (E) 1+30 Breclav 80 68,5 85,8
33 1:22 Pn (E) 1+18 Breclav 80 68,4 86,1
34 1:45 Pn (E) 1+22 Brno 70 64,8 81,3
35 4:31 R (E) 1+5 Brno 110 63,3 76,9
36 4:36 Os (E) 6 Breclav 60 59,4 74,1
37 4:41 Pn (E) 1+25 Breclav 60 59,6 78,2
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druh viaku pocet smeér rychlost Laeq,T Lae

vlak Cas y

(trakce) vozU jizdy [km/h] [dB] [dB]
38 4:44 Os (E) 3 Brno 50 55,3 69,6
39 4:57 Pn (E) 1+18 Breclav 70 63,9 78,7
40 4:59 Os (E) 1+4 Brno 60 60,2 74,2
41 5:11 Os (E) 1+3 Brno 60 62,1 74,6

Tab. 5: Primérné hodnoty Lae zji§téné v prubéhu méreni

Priimérna hodnota Lae zjisténa

Soupravy v priibshu méfeni [dB]
Expresni 78,0
Rychliky 76,5

Osobni 72,8
Nakladni 83,0

denni i no¢ni dobu:

LAeq,den = 52,7 dB, LAeq,noc = 52,3 dB

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odraz( od fasady.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 44 dB v denni a

42 dB v no¢ni dobé&. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje

Se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly

vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji

standardni rozSifené nejistoté £+ 1,7 dB.

den: Laeq,16 Hod = 50,7 £1,7 dB
NOC: LaeqsHod =50,3 1,7 dB
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Hodnoty namérené v bodé M2 - TyrSova 264, HruSovany u Brna

Tab. 6: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prljezdy)

druh vlaku pocet smér rychlost Laeq,T Lae

vlak Cas
(trakce) vozu jizdy [km/h] [dB] [dB]
1 13:33 Ex (E) 1+7 Breclav 140 64,7 77,5
2 13:41 R (E) 5 Brno 140 64,6 75,8
3 13:44 Os (E) 3 Bfeclav 50 53,2 67,0
4 13:59 Os (E) 1+3 Brno 60 56,9 71,5
5 14:00 Ex (E) 1+5 Breclav 130 65,0 75,8
6 13:58 Os (E) 1+3 Breclav 50 59,3 69,7
7 14:10 R (E) 5 Bfeclav 150 66,7 77,8
8 14:11 Pn (D) 1+31 Brno 70 64,2 78,2
9 14:30 Ex (E) 1+7 Brno 140 65,5 77,3
10 14:31 Os (E) 1+4 Breclav 60 57.4 71,2
11 14:32 Os (E) 1+4 Brno 60 54,7 70,0
12 14:32 Os (E) 1+3 Bfeclav 60 54,7 70,0
13 14:46 R (E) 6 Bfeclav 150 67,0 77,8
14 14:49 Os (E) 1+3 Brno 50 59,0 68,6
15 14:53 Os (E) 1+3 Breclav 60 55,5 70,1
16 14:59 Os (E) 1+4 Brno 60 56,9 71,3
17 15:05 Pn (E) 1+26 Bfeclav 60 60,4 77,3
18 15:18 Os (E) 1+3 Brno 50 55,6 69,9
19 15:16 R (E) 5 Brno 140 65,9 76,7
20 15:31 Ex (E) 1+7 Breclav 140 65,6 77,1
21 15:41 Os (E) 3 Brno 50 52,3 63,7
22 15:44 Os (E) 3 Breclav 60 57,5 70,3
23 15:47 R (E) 5 Breclav 130 64,6 76,6
24 15:58 Os (E) 1+4 Breclav 50 56,4 67,9
25 16:03 Ex (E) 1+5 Brno 130 65,6 77,1
26 16:05 Os (E) 1+3 Brno 60 56,8 70,3
27 16:16 Os (E) 3 Breclav 60 57,3 70,1
28 16:20 R (E) 5 Brno 140 65,4 76,2
29 16:29 Os (E) 1+4 Breclav 60 58,0 71,0
30 16:30 Ex (E) 1+7 Brno 150 65,9 77,6
31 16:31 Os (E) 1+4 Brno 60 57,7 73,6
32 16:34 Pn (E) 1+37 Brno 70 63,5 81,0
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Tab. 7: Primérné hodnoty Lae zjisténé v pribéhu méfeni
s Priimérna hodnota Lae zjisténa
oupravy v pribéhu méfeni [dB]
Expresni 77,2
Rychliky 76,9
Osobni 70,3
Nakladni 79,2

Ze zjisténych prljezdl byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro
denni i noéni dobu:

LAeq,den = 50,7 dB, LAeq,noc = 48,7 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazll od fasady.
Zbytkovy hluk

Bé&hem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 44 dB v denni a

42 dB v no¢ni dobé&. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje
se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly

v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podiéhaji
standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: LAeq,16 Hod = 48,7 + 1,7 dB
Nnoc: LAeq,8 Hod = 46,7 i 1,7 dB
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Hodnoty naméirené v bodé M3 - TyrSova 390, Hrusovany u Brna

Tab. 8: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M3 (vyhodnocené prljezdy)

druh viaku pocet smeér rychlost Laeq,T Lae

vlak ¢as
(trakce) vozu jizdy [km/h] [dB] [dB]
1 19:48 R (E) 6 Breclav 130 58,8 714
2 19:32 Ex (E) 1+7 Bfeclav 130 60,3 72,6
3 20:47 Ex (E) 1+6 Breclav 150 69,2 84,1
4 20:50 Pn (E) 1+26 Brno 70 67,4 85,9
5 21:16 R (E) 5 Brno 140 55,6 71,5
6 21:24 Os (E) 1+3 Brno rozjezd 50,8 75,1
7 21:30 Os (E) 1+4 Bfeclav pfijezd 48,9 67,3
8 21:32 Ex (E) 1+7 Breclav Railjet 55,6 72,9
9 21:34 Os (E) 1+4 Breclav rozjezd 45,2 62,4
10 21:41 Pn (E) 1+19 Bfeclav 60 58,1 75,6
11 22:03 Os (E) 3 Brno rozjezd 53,1 67,4
12 22:07 Pn (E) 1+17 Bfeclav 70 67,2 86,4
13 22:29 Os (E) 1+5 Breclav pfijezd 52,4 68,3
14 22:56 Pn (E) 1+30 Bfeclav pfijezd 63,0 82,0
15 22:59 Os (E) 3 Breclav pfijezd 53,0 71,2
16 23:20 Pn (E) 1+19 Breclav 70 67,4 85,2
17 23:29 Pn (E) 1+26 Bfeclav 60 60,8 78,8
18 23:31 Pn (E) 1+25 Brno 60 59,4 77,9
19 0:39 Pn (E) 1+11 Bfeclav 70 66,9 84,2
20 1:04 Pn (E) 1+30 Breclav 80 70,5 88,1
21 1:22 Pn (E) 1+18 Breclav 80 715 89,2
22 1:45 Pn (E) 1+22 Brno 60 57,0 77,4
23 2:04 Pn (E) 1+20 Brno 60 60,5 78,7
24 2:06 Pn (E) 1+27 Breclav 60 61,5 77,2
25 2:19 Pn (E) 1+17 Brno 70 63,9 85,7
26 3:03 Pn (E) 1+15 Brno 70 64,0 81,9
27 3:07 Pn (E) 1+40 Bfeclav 70 65,9 86,1
28 3:19 Pn (E) 1+19 Brno 60 58,3 75,7
29 3:44 Pn (E) 1+24 Bfeclav 60 60,8 78,1
30 3:58 Pn (E) 1+16 Breclav 70 63,1 79,7
31 3:59 Pn (E) 1+20 Brno 80 70,8 88,7
32 4:04 Pn (E) 2422 Bfeclav 70 68,7 84,4
33 4:41 Pn (E) 1+25 Bfeclav 60 62,5 78,9
34 4:41 Pn (E) 1+25 Breclav 60 62,5 78,9
35 4:44 Os (E) 3 Brno rozjezd 55,6 69,2
36 4:57 Pn (E) 1+18 Breclav 60 64,9 80,5
37 5:13 Os (E) 3 Brno rozjezd 55,1 70,0
38 5:17 Os (E) 3 Breclav prijezd 52,6 68,3
39 5:31 Os (E) 1+4 Brno rozjezd 52,7 71,4
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druh viaku pocet smér rychlost Laeq,T Lae

vlak ¢as . .

(trakce) vozu jizdy [km/h] [dB] [dB]
40 5:35 Os (E) 1+3 Breclav prijezd 56,0 71,4
41 5:39 Os (E) 3 Brno rozjezd 53,2 74,0
42 6:17 R (E) 6 Brno 140 59,8 74,7
43 6:19 Os (E) 1+3 Breclav prijezd 52,3 71,7
44 6:28 Ex (E) 1+7 Brno 140 60,0 74,3

Tab. 9: Primérné hodnoty Lae zji§téné v prubéhu méreni

Priimérna hodnota Lae zjisténa
Soupravy v priibshu méfeni [dB]
Expresni 79,1
Rychliky 72,9
Osobni 70,9
Nakladni 83,9

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro

denni i noéni dobu:
LAeq,den = 52,8 dB, LAeq,noc = 53,0 dB.

Vysledna hodnota neni dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazl od fasady

pro vétsi odstup od objektu.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjis§téna primérna hodnota zbytkového hluku 43,0 dB v denni
a 38 dB v no¢ni dobé. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje

Se.

JelikoZ béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji

standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeq16Hod = 52,8 £1,7 dB
NnocC. LAeq,8 Hod = 53,0 + 1,7 dB
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Hodnoty naméirené v bodé M4 - Jizdarenska 569, HruSovany u Brna

Tab. 10: Vliv zelezni¢ni dopravy v bodé M4 (vyhodnocené prujezdy)

druh viaku pocet smér rychlost Laeq,T Lae

vlak Cas
(trakce) vozu jizdy [km/h] [dB] [dB]
1 15:19 Os (E) 3 Zidlochovice 60 63,5 79,0
2 15:38 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 65,8 81,1
3 15:46 Os (E) 3 Zidlochovice 60 63,1 77,6
4 16:12 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 68,9 82,2
5 16:19 Os (E) 3 Zidlochovice 60 62,7 78,1
6 16:38 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 65,6 80,2
7 16:46 Os (E) 1+3 Zidlochovice 60 67,4 82,0
8 17:12 Os (E) 1+3 HruSovany u Brna 60 69,7 82,5
9 17:21 Os (E) 3 Zidlochovice 60 63,7 79,3
10 17:46 Os (E) 3 Zidlochovice 60 62,2 76,8
11 18:12 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 69,1 81,8
12 18:20 Os (E) 3 Zidlochovice 60 63,6 78,2
13 18:38 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 65,6 79,2
14 18:46 Os (E) 3 Zidlochovice 60 65,7 81,1
15 19:24 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 64,4 81,2
16 19:56 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 65,5 78,5
17 19:59 Os (E) 3 Zidlochovice 60 64,1 77,4
18 20:56 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 65,6 78,6
19 21:00 Os (E) 3 Zidlochovice 60 62,5 75,7
20 21:55 Os (E) 1+3 HruSovany u Brna 60 67,2 80,5
21 22:00 Os (E) 3 Zidlochovice 60 62,5 78,6
22 23:00 Os (E) 3 Zidlochovice 60 60,1 75,3
23 4:41 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 66,5 77,6
24 5:10 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 66,1 77,9
25 5:19 Os (E) 3 Zidlochovice 60 64,2 77,9
26 5:38 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 68,1 79,8
27 5:46 Os (E) 3 Zidlochovice 60 64,0 77,0
28 6:11 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 63,7 77,1
29 6:21 Os (E) 3 Zidlochovice 60 64,4 77,5
30 6:36 Os (E) 1+3 HruSovany u Brna 60 67,7 80,3
31 6:45 Os (E) 3 Zidlochovice 60 61,0 73,3
32 7:12 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 64,5 78,4
33 7:23 Os (E) 3 Zidlochovice 60 64,4 80,5
34 7:35 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 69,1 82,7
35 7:48 Os (E) 3 Zidlochovice 60 64,3 76,9
36 8:11 Os (E) 3 HruSovany u Brna 60 63,2 78,5
37 8:20 Os (E) 3 Zidlochovice 60 63,5 78,1
38 8:38 Os (E) 1+3 HruSovany u Brna 50 74,5 87,9
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Tab. 11: Primérné hodnoty Lae zjiSténé v pribé&hu méfeni

s Priimérna hodnota Lae zjisténa
oupravy v pribéhu méeni [dB]
Osobni 80,1

Ze zjisténych prujezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoc&tena Laeq pro
denni i no¢ni dobu:
LAeq,den = 49,5 dB, LAeq,noc = 43,3 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazu od fasady.
Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 46 dB v denni a
38 dB v no¢ni dobé. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétSi nez 10 dB — nekoriguje
se.

JelikoZ béhem méfeni nenastaly Zadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji
standardni rozSifené nejistoté £ 1,7 dB.

den: Laeq16Hod = 47,5 % 1,7 dB
NocC: LaeqsHod =41,3 1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni i no¢ni dobé vychazi z intenzit dopravy, které
odpovidaji béZnému provozu roku 2020

Rozhodovaci kritérium

o Laeqr— U > Lim ... limit je prokazatelné prekrocen
® Laeqm— U< Lim ... limit neni prokazatelné pfekrocen

M1 — Stavani 627, HruSovany u Brna — zelezni¢ni provoz

Denni doba
druh chrénéného prostoru chranény venkovni prostor ostatnich
staveb
zakladni hladina akustického tlaku Lacq 1 50,0 dB
korekce na hluk na drahach v OPD +10,0 dB
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
) 60,0 dB
tlaku A: Laeg, 16h
priimérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,
s o 50,7 dB
stanovena na referen¢ni Casovy interval Laeq, 16n
rozSifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odecteni roz§ifené nejistoty méreni 49,0 dB
L aeg, 16h
hygienicky limit neni prokazatelné prekrocéen

Nocni doba
druh chranéného prostoru chranény venkovni prostor ostatnich
staveb
zakladni hladina akustického tlaku Lacqg 7 50,0 dB
korekce na hluk na drahach v OPD +10,0 dB
korekce na noéni dobu na Zelezniénich drahach 50dB
(22%- 6% hod.) '
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
. 55,0 dB
tlaku A: LAeq,8h
priimérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,
o s . 50,3 dB
stanovena na referen¢ni Casovy interval Laeq, sh
rozsSifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odedteni rozsifené nejistoty méreni
48,6 dB
LAeq, 8h
hygienicky limit neni prokazatelné prekrocéen
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M2 - TyrSova 264, HruSovany u Brna — zelezni€ni provoz

Denni doba
druh chran&ného prostoru chranény venkovni prostor ostatnich
staveb
zakladni hladina akustického tlaku Lacq 7 50,0 dB
korekce na hluk z dopravy na drahach +5,0 dB
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
. 55,0 dB
tlaku A: LAeq, 16h
primérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,
M S 48,7 dB
stanovena na referenc¢ni Casovy interval Laeq, 16n
rozsifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odedteni rozsifené nejistoty méreni
47,0 dB
L aeq, 16h
hygienicky limit neni prokazatelné prekro¢en

Noc¢ni doba
druh chranéného prostoru chranény venkovni prostor ostatnich
staveb
zakladni hladina akustického tlaku Lacg 7 50,0 dB
korekce na hluk z dopravy na drahach +5,0 dB
korekce na noc¢ni dobu na zelezni€nich drahach 50dB
(22%- 6% hod.) '
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
) 50,0 dB
tlaku A LAeq,ah
primérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,
“ ey . 46,7 dB
stanovena na referenéni Casovy interval Laeq, s
rozSifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odedteni rozSifené nejistoty méfeni 45,0 dB
LAeq, 8h
hygienicky limit neni prokazatelné prekroéen
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chranény venkovni prostor ostatnich

druh chranéného prostoru
staveb

zakladni hladina akustického tlaku Lacq 7 50,0 dB
korekce na hluk na drahach v OPD +10,0 dB

hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
. 60,0 dB

tlaku A: LAeq, 16h

primérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,

M o 52,8 dB
stanovena na referenc¢ni Casovy interval Laeq, 16n

rozsifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odedteni rozSifené nejistoty méreni 511dB

L Aeq, 16h

hygienicky limit neni prokazatelné prekro¢en

Nocni doba

chranény venkovni prostor ostatnich

druh chranéného prostoru
staveb
zakladni hladina akustického tlaku Lacq 1 50,0 dB
korekce na hluk na drahach v OPD +10,0 dB
korekce na noéni dobu na zelezniénich drahach 50dB
(22°°- 6% hod.) '
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
. 55,0 dB
tlaku A: LAeq,Sh
priimérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,
o s . 53,0 dB
stanovena na referen¢ni Casovy interval Laeq, sn
rozsifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odecteni rozSifené nejistoty méreni 51.3dB

I—Aeq, 8h

hygienicky limit neni prokazatelné prekrocen
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M4 - Jizdarenska 569, HruSovany u Brna — zelezniéni provoz

Denni doba

chranény venkovni prostor ostatnich

druh chranéného prostoru
staveb

zakladni hladina akustického tlaku Lacq 7 50,0 dB
korekce na hluk na drahach v OPD +10,0 dB

hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
. 60,0 dB

tlaku A: LAeq, 16h

primérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,

M o 47,5 dB
stanovena na referenc¢ni Casovy interval Laeq, 16n

rozsifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odedteni rozSifené nejistoty méreni 458 dB

L aeq, 16h

hygienicky limit neni prokazatelné prekro¢en

Nocni doba

chranény venkovni prostor ostatnich

druh chranéného prostoru
staveb
zakladni hladina akustického tlaku Lacq 1 50,0 dB
korekce na hluk na drahach v OPD +10,0 dB
korekce na noéni dobu na zelezniénich drahach 50dB
(22°°- 6% hod.) '
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického
. 55,0 dB
tlaku A: LAeq,Sh
priimérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,
o s . 41,3 dB
stanovena na referen¢ni Casovy interval Laeq, sn
rozsifena nejistota +1,7dB
vysledna hodnota po odecteni rozSifené nejistoty méreni 396 dB

LAeq, 8h

hygienicky limit neni prokazatelné prekrocen
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9. Poznamky a vysvétlivky

ChVePS

ChVniPS

Laeq, T

Ly

NP

SHZ

OPD

K1-K4

chrdnény venkovni prostor stavby
chrdnény vnitrni prostor stavby

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'"

distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku
prekracdovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazZovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 Ilze
povazZovat za prumér maximdlnich hladin akustického tlaku

nadzemni podlazi

stard hlukova zatéz

ochranné pdsmo drdhy

kategorie vlakovych souprav v holandské metodice RMR SMR-IT

Oznaceni druhu vlaki:

Ex

Os

R

Expresni vlak - vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorend
lokomotivou a privésnymi vozy C¢i elektrickymi jednotkami)
osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi

vozy)

rychlik (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

prubézny nakladni vlak

ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

manipulacéni vlak
lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)

konec protokolu




